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Anderungen der in diaser Batrisbsanleitung beschrisb Maschine und Anbaugertite, sei es im Zuge der technischen
Waiterentwicklung, aus fabrikatorischen oder sonstigen Grinden behalten wir uns jederzeit und ohne besondere
Ankundigung vor., Anspriche gleich welcher Art kinnen aus den AusfUhrungen dieser Betriebsanleitung nicht geltend
gemacht werden,

Nachdruck dieser Betrisbsanleitung, auch ouszugsweise,dorf nur mit unserer schriftlichen Genehmigung erfolgen.
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Lieber Kundel

Wir danken lhnen for das Vertrauen, das Sie unserem Fabrikat
entgegenbrachten,

Sie sind nicht nur Kaufer, sondern Besitzer einer GUTBROD-

Maschine und gehdren damit nunmehr zu unserer grossen GUT-
BROD-Familie.

Die GUTBROD-Maschine — von erfahrenen Konstrukteuren ent-
wickelt und von Facharbeitern in modernster Serienfertigung aus
bestem Material hergestellt ~ wird lhre Erwartungen nicht nur
erfillen, sondern bei weitem Obertreffen, so dass Sie diesen
Helfer |hrer Arbeit bald nicht mehr vermissen mdchien.

leichte Bedienung und vielseitige Verwendbarkeit zeichnen
die GUTBROD-Maschine ganz besonders aus. Trotzdem wird
die lebensdaver und standige Einsatzbereitschaft dieses unent-
behrlichen Helfers nicht zuletzt von richtiger Bedienung sowie
sorgsamer Wartung und Pflege abhangig sein.

Deshalb sollten Sie diese Bedienungsanleitung nicht achtlos beiseite
legen, sondern aufmerksam lesen und alle Hinweise, Anregungen
und Tips beachten. Wir sind Oberzeugt, dass lhnen dann die
GUTBROD-Maschine immer gute Dienste leistet.



WICHTIGES UBER KRAFTFAHRZEUGBRIEF, GARANTIEKARTE UND WAS SIE BEI DER ZULASSUNG DES GUTBROD-
KLEINTRAKTORS "SUPERIOR" WISSEN MUSSEN

Der Kraoftfahrzeugbrief, die Geburtsurkunde des GUTBROD-SUPERIOR, ist mit dem Zulassungsantrag und der Be-
statigungskarte Uber die abgeschlossene Haftpflichtversicherung bei der fur thren Wohnort zustindigen Zulassungs=
sielle vorzulegen, sofern der Kleintraktor zum Strassenverkehr zugelassen werden soll. Wenn keine Fahrten ouf
sffentlichen Strassen, Wegen, Plttzen ausgefuhrt werden, ist der Kleintraktor nicht zulassungspflichtig.

Die Zulassungsstelle gibt nur auf Grund dieser Unterlagen das amtliche polizeiliche Kennzeichen fur den GUTBROD-
SUPERIOR aus. Nach erfolgter Zulassung erhalten Sie den Kraftfahrzeugbrief von der Zulassungsstelle zurlick.
Wir bitten Sie in lhrem eigenen Interesse, diese wichtige Unterlage sorgfiltig und sicher aufzubewahren.

Wenn sptter der GUTBROD-SUPERIOR von' einer amtlichen Stelle Uberpruft wird (TUV) oder Sie lhren Wohnort
wechseln bzw.den Kleintraktor in "Zweite Hand" verkaufen,dann muss der Kraftfahrzeugbrief vorhanden sein, damit
der nachfolgende "SUPERIOR-Besitzer" im Kfz.-Brief eingetragen werden kann. .

NOCH ETWAS

Alle grundlegenden technischen Anderungen an lhrem zugelassenen Kleintraktor "SUPERIOR" sind nur im Einver-
nehmen mit technischen Uberwachungsstellen zuldssig und bedurfen der Eintragung in den Kraftfahrzeugbrief.

GARANTIE FUR JHREN KLEINTRAKTOR “SUPERIOR"

Wie bei allen GUTBROD-Erzeugnissen buUrgen wir fur die Qualitdt lhres hochentwickelten GUTBROD-SUPERIOR.
Trotz intensiver Fertigungskontrollen kdnnten sich im Einsatz thres GUTBROD-SUPERIOR aber Material~, Bearbei~
tungs~ oder Montagefehler einzelner Teile herausstellen, wofur wir naturlich im Rahmen unserer Gewiihrleistungs-
bedingungen kostenlos Ersatz leisten.

Die Garantiekarte ist in dem Wartungsdienst~-Heft enthalten auf deren Ruckseite unsere Gewihrleistungsbedin-
gungen abgedruckt sind. Der Beginn der Garantiezeit wird uns vom Verkaufshdndler mit der Guarantie~Meldekarte
nach Durchfuhrung der Ubergabe-Inspektion angezeigt.

Der Batterie- Hersteller sichert lhnen kostenlosen Ersatz zu, wenn sich
wthrend der Garantiezeit von é Monaten ein Mangel an der Batterie
herausstellt. Eine besondere Garantiekarte ist hierzu nicht erforderlich,
es genUgt, wenn Sie dem Batterie~Hersteller die von uns ausgefulite Go-
rantiekarte fur den SUPERIOR zur Einsicht Uberlassen.

In den Fohrzeugpapieren sind die Geburtsdaten lhres GUTBROD~SUPERIOR
eingetragen. Die wichtigsten Eintragungen mussen cuch mit den Prige~
zeichen auf dem Typenschild Ubereinstimmen.

Fahrgestel |-Nummer (Abb.1)

Das Typenschild fur thren SUPERIOR ist — in Fahrtrichtung gesehen — an
der rechten Seite am Fohrgestell angebracht. Achten Sie darauf, dass dieses
Typenschild nicht beschadigt und unleserlich wird oder etwa verloren geht,
damit lhnen bei eventuellen Polizeikontrollen keine unnstigen Schwierig~
keiten entstehen.

Wie bei allen amtlich zugelassenen Fahrzeugen ist die Fahrgestefl-Nr.
Uber dem Typenschild noch im Fahrgestell des SUPERIOR eingeschlagen.

Motor-Nummer (Abb.2)

Die technischen Merkmale sind ebenso wie die Motor-Nummer im Motor~
Typenschild eingeprigt. Das Typenschild — rechts am Motor-Gehduse be-
festigt — darf nicht entfernt oder unleserlich werden, um von vornherein
Beanstandungen durch amtliche Dienststellen auszuschliessen.
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BEDIENUNG DES GUTBROD-SUPERIOR

ACHTUNG ! Die Batterie ist trocken und nur vorgeladen, das heisst nicht gefulit.

~ Batterie zum erstmaligen Auffullen der Batteriestiure und Laden ausbauven und auf einem woagerechten, sture~
unempfindlichen Boden Stellen. Verschluss=Stopfen abschrauben.

- Zellen nur mit chemisch reiner Akkusture vom spez.Gewicht 1,28 bis + 20° - 27° C (fur Tropen 1,23) bis
6 mm (etwa 3 mm) Uber Platten-Oberkante (Separatoren-Oberkante) fullen. Keinen Metalltrichter verwenden !

Als Fullstre keine sogenannten Aufbesserungsmittel verwenden, sonst erlischt die Garantie.

~ Batterie 5 bis 6 Stunden stehen lussen, Sdurespiegel sinkt dabei ab, dann bis zur alten Hthe wieder Sture
nachfullen. Pluspol (+) der Batterie mit Pluspol, Minuspol (=) der Batterie mit Minuspol einer Gleichstrom~
aniage verbinden.

- ladestrom einschalten 1 A bei erster Ladung 1,6 A bei Normal-Ladung, 16 A bei Schnell-Ladung. Wihrend
der Ladung Verschluss-Stopfen abgeschraubt lassen. Bei erstimaliger Ladung darf die Batterie keinesfalls mit
dem Schnellodestrom geladen werden.

~ Sturetemperatur (vor der Ladung 16 bis 32° C) von Zeit zu Zeit messen, Hichsttemperatur 40° (in den Tro-
pen 50° C). Bei zu hoher Temperatur Ladestromstirke verringern und entsprechend ltnger loden.

- laodezeit etwa 15 Stunden, jedoch so lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei 3 im Abstand von
je einer Stunde aufeinanderfolgenden Messungen das spez.Gewicht der Sture und die Spannung jeder Zelle
nicht mehr gestiegen sind. Dann muss die Sduredichte 1,28 (in den Tropen 1,23) und die Zellenspannung
2,6 bis 2,7 Volt betragen. Spannung bei eingeschaltetem Ladestrom messen, Stiuredichte bei vorgeschriebenem
Sturestand prufen.

~ 2 Stunden nach beendeter Ladung Sturestand nachprifen und gegebenenfalls durch Nachfullen veon destilliertem
Wasser berichtigen. Metallteile mit BOSCH~-Sdureschutzfett leicht einfetten.

~ Beim Einbau der Batterie zuerst die Plusleitung, dann die Minusleitung anschliessen.

BEHANDLUNG DER BATTERIE IM BETRIEB

- Die Batterie muss fest eingebaut und einwandfrei am Leitungsnetz der elektrischen Anlage angeschlossen sein.

- Batterie sauber und trocken halten. Metallteile, besonders Klemmenunterseite, einfetten. Luftlocher der Ver-
schluss-Stopfen mussen offen sein.

- Bei jeder Lodung, spitestens alle 4 Wochen Sturestand nachprifen und nach Bedarf als Ersatz fur verdunstete
Flussigkeit nur destilliertes Wasser nachfullen. Ausgelaufene Sture muss durch Sgure ersetzt werden,

- Ladezustand durch Messen der Sturedichte feststellen. Falls erforderlich, nachladen. Spez. Gewicht betrtigt :
1,28 (fur Tropen 1,23) = Batterie gut geladen
1,20 (fur Tropen 1,14) Batterie halb geladen
1,12 (fur Tropen 1,08) = Batterie entladen

- |st die Botterie gut geladen und stimmt der Sturestand, weicht cber die Sduredichte von 1,28 (fur Tropen
1,23) ab, so muss die Sduredichte berichtigt werden.

SCHNELLADUNG DER BATTERIE

BOSCH-Batterien kdnnen in eiligen Fdllen mit dem ongegebenen Schnelladestrom geladen werden, jedoch htichstens
bis zu 80 % ihrer Kapozitdt, d.h.bis zu einer Zellenspannung von 2,4 V, bei der die Batterie zu gasen beginnt.
{Die dazu verwendeten Eisemann~Schnelladegerdte geben die Gewthr fur richtige Schnelladung ohne Beeintrich-
tigung der Batterielebensdauer). Bis zur Volladung ist mit dem normalen Ladestrom weiterzuladen.

STILLSETZUNG DER BATTERIE

- Bel unregelmdssigem Betrieb oder Stillsetzung der Batterie diese alle 6 Wochen nachladen, aber nur bis clle
Zellen gleichmdssig lebhaft gasen. Keinesfalls Uberladen | Gleichzeitig Sturestand prufen.

- Gefullte Batterie nie ungeloden stehen lassen. Gefullte und geladene Batterie in kUhlem Raum sufbewahren.




Motorhaube abnehmen. Die vier Hauben-Gummihalter — zwei an jeder

Seite — offnen. Motorhaube vorn anheben, etwas nach vorn schieben und
dabei gleichzeitig nach oben vom SUPERIOR abnehmen.

Motorhaube aufsetzen. Zuerst wird die Haube von vorn nach hinten auf

die Gummipolsterung der Armaturentafel geschoben und zwar soweit, bis
die Haube mit der innen vorhandenen Verstrebung fest anliegt. Haube vorn
auflegen und mit den vier Gummihaltern befestigen.

Olbad-Luftfilter. Vor erstmaliger Benutzung des Motors ist der Olstand im

Unterteil des Olbad-Luftfilters zu prufen. Hierzu mussen die 4 Befestigungs-
schrauben und der Grill an der Frontseite des SUPERIOR entfernt werden,
danach die beiden Spannverschlisse am Unterteil des Luftfilters losen und
das Unterteil abnehmen. Das Ol soll etwa 1/2 cm Uber dem herausnehm~
baren Einsatz "A" (Abb.3) stehen.

Regelmissig kontrollieren, ob das Ol im Filter-Unterteil verschlammt ist.
Wahrend der trockenen Johreszeit muss dies je nach Staubanfall und ge-
leisteter Arbeit wtchentlich oder monatlich getan werden. Nach jeweils
30 Betriebsstunden ist die Olfullung zu ernevern. Stets aber nur die vor-
geschriebene Olmenge und Olsorte einfullen. Zuviel O im Luftfilter schadet
dem Motor ebenso wie zu wenig Ol.

Bis zum ndchsten Olwechsel ist normalerweise keine Nachfullung notwen-
dig. Richtig gefillte und gewartete Filter verlieren kein Ol.

Olsorte im Olbad-Luftfilter : Wie Motor
Kontrollarbeiten am Olbad~Luftfilter nur bei abgestelltem Motor durchfuhren.

Olstand im Motor. Der leistungsstarke 4-Takt~Motor muss immer ausreichend
mit Marken-HD~Motorens! SAE 30 (bei Temperatur Uber + 20° C : HD-O
SAE 40) gefullt sein. Der Olstand-Peilstab "P" (Abb.4) befindet sich links
am Metor. Qlstand tdglich bei abgestelltem Motor mit abgewischtem Peil-
stab kontrollieren. Ist der Olstand im Motor bis zur untersten Marke am
Peilstab abgesunken, muss soviel Ol nachgefullt werden, dass der Olstand
bis zur obersten Marke am Peilstab reicht.

Verschlussdeckel "D" (Abb.5) der Oleinfullsffnung entfernen und nichi
mehr als notwendig Motorens! einfullen. Zuviel oder zu wenig Ol im Motor-
Kurbelgehtiuse fuhrt zu Storungen oder Motorschiden. Ausserdem nur das
von uns empfohlene Motorens! verwenden.

Olsorte : HD-SAE 30, Uber +20° Aussentemperatur HD-SAE 40
Oimenge: ca.2,0 Liter Olstandskontrolle : Taglich

Olwechsel : Erstmals nach 5 Betriebsstunden, dann alle 30 Betriebsstunden
(sieche auch unter "Wartung und Pflege").

Motorens! fur Winterbetrieb : HD-SAE 10 W/30 oder HD-SAE 10 W/20

Kraftstoff-Behtlter (Abb.&). Tankdeckel abnehmen und Tank mit handels-
Ublichem Kraftstoff fullen. Um ein Verschmutzen der Krafistoffleitung, der
Benzinpumpe sowie des Vergasers zu vermeiden, empfiehlt es sich Kraftstoff
nur aus scuberen FUllgefdssen durch einen Siebtrichter in den Tank 2u
fullen. Die Verwendung von Super-Kraftstoff ist ohne weiteres méglich,
aber keinesfalls notwendig.

Tankinhalt : ca. 12 Liter
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MOTOR-HYDRAULIK

Die BOSCH-HYDRAULIKANLAGE ist werkseitig ordnungsgemtss mit Ol ge-
fullt worden. Vor erstmaliger Benutzung muss aber unbedingt der Olstand
in der Hydraulik-Anlage bei abgestelltem Motor kontrolliert werden.

Wenn der Olstand im durchsichtigen Peilrohr "P" (Abb.7) 3/4 Hohe erreicht,
dann ist die Hydraulik-Anlage ausreichend mit Ol gefullt.

Es muss sofort Ol nachgefullt werden, wenn der Olstand unter die 3/4 Marke
absinkt, Zur Oleinfullung EntlUftungsventil "S" (Abb.7) herausschrauben
und soviel Ol nachfullen, bis der Olstand im Peilrohr "P" (Abb.7) min-
destens bis zur 3/4 Hohe ansteigt.

Olwechsel in der Hydraulik~-Anlage. Erstmals nach 50 Betriebsstunden das
Ol aus der Hydraulik-Anlage entfernen. Dazu das Entluftungsventil "S"
(Abb.7) herausschrauben, das Peilrohr "P" (Abb.7) oben mit dem Rohrstick
aus dem Olbehdlter herausziehen und nach unten fuhren, damit das Ol
auslaufen kann. Danach Peilrohr "P" (Abb.7) mit Rohrstuck wieder oben
in den Olbehtilter einstecken, neues Ol einfullen und Entluftungsventil "S"
{Abb.7) einschrauben.

Olqualitat : Motorentsl HD-SAE 10 Olmenge : 1,2 Liter

Olwechsel in der Hydraulik-Anlage : Erstmals nach 50 Betriebsstunden, dann
alle 500 Betriebsstunden — mindestens jedoch einmal pro Jahr.

Olstandskontrolle : Taglich vornehmen, der Olstand muss 3/4 hoch im Peil-
rohr stehen. Fehlendes Ol sofort ergtinzen.

ACHTUNG ! Hydraulikschlauchanschlusse von Zeit zu Zeit auf Dichtheit

prufen, falls notwendig, Verschraubungen nachziehen. Gegebenenfalls Ol
ergéinzen und Hydraulik-Anlage entlUften (siehe Wartung und Pflege).

GETRIEBE

Alle Rader und Wellen des SUPERIOR-Getriebes, der Hinterachse und der
Getriebezapfwelle laufen im Vollglbod. Deshalb ist das Getriebe — vom
regelmtissigen Getriebeslwechsel abgesehen — wartungsfrei.

Olstand im Getriebe taglich kontrollieren. Dazu die Verschluss~Schraube
mit Peilstab "P" (Abb.8) entfernen, Peilstab abwischen und erneut in die
Ol-Einfullsffnung stecken. Reicht das Getriebet! bis an die Peilstab-Marke,
dann istgenUgend Ol im Getriebe, Fehlendes Getriebes! sofort ergtinzen,
aber niemals mehr Ol einfullen als notwendig.

Getriebediwechsel : Erstmals nach 30 Betriebsstunden, spdter alle 200 Be-

hiebsstunden vornehmen .

Getriebesisorte : SAE 90/Hypoid 6lmenge : ca. 3,0 Liter

Olstandskontrolle : Tuglich oder alle 10-20 Betriebsstunden, Fehlendes Ge~

triebet| sofort ergtinzen.

SCHALTER, KNOPFE und BEDIENUNGSHEBEL (Abb.9 + Abb.10)

a) Kupplungspedal i) Kaltstarterknopf

k) Bremspedalen i) Schalter fur Motorzapfwelle

¢) ZUnd= und Lichtschalter k) Gashebel

d) Hupenknopf I) Handhebel fur Motor=Hydraulik

e) Warnlichtschalter m) Handbremshebel

f) Lade=Kontrolle n) Gangschalthebel

g} Blinker~-Kontrolle o) Schalthebel fur Getriebezapfwelle

h} Blinker~Schalter p) Differential-Schalthebel




Kupplungspedal (a.Abb.10). Die Motorkraft wird Uber die Einscheiben-Trockenkupplung auf das Getriebe Uber-
tragen. Das Kupplungspedal soll nur zum Ein- und Auskuppeln niedergetreten werden. Wahrend der Fahrt daos
Kupplungspedal nie als Ruheplatz fur den Fuss benutzen, da sonst die Kupplung schleift und unnotiger — mit
Reparaturkosten verbundener — Verschleiss eintritt (siehe auch "Wartung und Pflege"~Kupplungsnachstellung).

Bremspedalen (b.Abb.10). Mit den Bremspedalen kinnen die Hinterrtider sowoh! gemeinsam als auch einzeln ge-
bremst werden.

Fur Sirassenfahrt muss in jedem Fall das untere mit dem oberen Bremspedal
— durch Umklappen der Trittplatte am oberen Bremspedal — fest verbun~
den sein. (Behdrdliche Vorschrift) Abb.10,

Lenkbremse bei Gelundefahrt. Trittplatte des oberen Bremspedales umklappen,
damit beide Bremspedalen getrennt benutzt werden kdnnen. Das obere

Bremspedal ist bei Kurvenfahri rechts, das untere Bremspedal bei Kurven=-
fahrt links zu betdtigen (Abb.11).

Nie die Bremspedalen als RuhestUtze fUr den Fuss verwenden, damit kein
unnttiger Bremsbelag-Verschleiss entsteht.

Zund-Lichtschalter {c.Abb.?). Dieser Kombinations-Schalter erfullt fol-
gende Funktionen :

Zundschlussel senkrecht und abgezogen : Zund- und Lichtanloge ausgeschalitet

Zundschlussel halb eingedruckt : Zundanlage eingeschaltet

Zundschlussel ganz eingedriickt : Starter befdtigt. (Sobald der Motor ange-
: sprungen ist, Schlussel loslassen)

Zundschlussel gedreht auf Pos. 1 : Parklicht eingeschaltet

Zundschlussel gedreht auf Pos. 2 : Fohrlicht eingeschaltet

Hupenknopf: (d.Abb.?). Durch Niederdrlcken des Hupenknopfes ertént bei eingeschalteter ZUndung das Signalhorn.

Warnlicht=Schalter (e.Abb.?). Bei angezogenem Schalterknopf ist die Warnlichtanlage eingeschaltet. Es leuchten
dann alle vier Blinkleuchten in einer gewissen Blinkfrequenz, wodurch andere Verkehrsteilnehmer gewarnt werden.
Wenn die Warnlichtanlage arbeitet, blinkt auch die im Schalterknopf eingebaute Kontrolle mit, Uber die Ver-
wendung der Warnlichtanlage gelten die gesetzlichen Bestimmungen.

Lade~Kontrolle (F.Abb.9). Wenn der ZundschlUssel halb eingedrickt wird, ist die ZUndanlage eingeschaltet und
die Kontrolleuchte brennt. Bei laufendem Motor erzeugt der Starter~Generator Strom, womit die Batterie wieder
aufgeladen wird und die Kontrolleuchte brennt nicht mehr. Sollte die Kontrolleuchte aber bei ioufendem Motor
(1/4 bis Vollgas) nicht erléschen, so zeigt dies einen Fehler in der Elektro-Anlage an und ein Auto-Elekiro-
dienst sollte zu Rate gezogen werden.

Blinker-Kontrolle (g.Abb.?). Wenn ein Anhtinger oder ein Anhtingegertt mit Blinkleuchten hinter dem SUPERIOR
mitgefUhrt wird, muss bei eingeschaltetem Blinker diese Kontroll~Lampe (g.Abb.%) aufblinken. Ist dies nicht der
Fall, dann muss der Defekt an der Anhtinger-Blinkanlage vor Weiterfahrt beseitig werden.

Blinker=Schalter (h.Abb.?).Fahrtrichtungstinderungen mit lhrem SUPERIOR sind immer rechtzeitig anzuzeigen. Hebel
senkrecht = beide Blinker ausgeschaltet.Bei Hebel-Stellung "Links" oder "Rechts" leuchtet der gewdhite Blinker.

Kaltstarterknopf (i.Abb.?). Durch Herausziehen des Kaltstarterknopfes wird die Kalfstartkloppe am Vergaser ge~
schlossen. Bei laufendem Motor ist der Kaltstarterknopf bis zum Anschlag einzudrUcken.

Wird der Motor nach kurzer Betriebsunterbrechung erneut gestartet, erlbrigt sich die Bettitigung des Kalfstarter-
knopfes. Auch wihrend der heissen Jahreszeit wird es kaum notwendig sein, zum erstmaligen Starten des Motors
den Kaltstarterknopf als Starthilfe herauszuziehen.

ACHTUNG | Erhohter Kraftstoffverbrauch und geringe Motorleistung sind die Folgen, wenn nach Anspringen des
Motors der Kaltstarterknopf "i" (Abb.?) nicht bis zum Anschlag eingedrickt wird.
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Motorzapfwellen-Schalter (j.Abb.9). Durch Anziehen des Knopfes wird die Motorzapfwelle elektro=magnetisch
eingeschaltet. Sobald der Knopf eingedriickt wird, ist die Motorzapfwelle wieder ausgeschaltet.

Gashebel (k.Abb.9). Mit dem Handgashebel kann die Gaszufuhr fir den Motor von "Leerlauf" bis "Vollgas” und
damit gleichzeitig auch die Fahrgschwindigkeit in den einzelnen Gdngen des SUPERIOR reguliert werden.

Handhebel fUr Motor-Hydraulik (I.Abb.9). Mit diesem Handhebel wird bei laufendem Motor Uber die Hydraulik-
Pumpe die Kolbenstange des Hubzylinders betdtigt.

Handhebel anziehen $ "HEBEN"
Handhebel Mittelstellung o
Handhebel eingedrickt  : HSENKEN™

Handbremshebe! (m.Abb.10). Den Hebel fur die Handbremse bis zur gewlnschten Bremswirkung hochziehen. Der

Handbremshebel arretiert sich selbsttdtig in dieser Stellung. Bei der Handbremse handelt es sich um eine Getriebe~

bremse, die cuf beide Hinterrdder wirkt. Zum Losen der Bremse, Arretierhebel und Handbremshebel bis zum An-
schlag nach unten dricken.

ACHTUNG ! Nie mit angezogener Handbremse anfahren.

Gangschalthebel (n.Abb.10). Vor dem Gangschalthebel ist das Schaltbild angebracht.

Die Ginge sind so abgestimmt, dass nach Betdtigung des Kupplungspedales der zur Fahrt oder Arbeit bendtigte
Gang eingelegt werden kann. Schalten withrend der Fahrt ist nicht notwendig, da der SUPERIOR muhelos mit
jedem Gang auch aus dem Stand anfahren kann.

Schalthebel fur Getriebezapfwelle (0.Abb.10)

Zapfwellen-Schalthebel vorn : Symbolzeichen "Hinterrad" Wegzapfwelle eingeschaltet.

Wegzapfwelle Es gelten Fahrgeschwindigkeiten, Zapfwellengeschwindigkeiten
und Drehrichtung wie in der Betriebsanleitung zu Abb.15
angegeben.

Zapfwellen-Schalthebel mitte : Symbolzeichen "O" Zapfwelle ausgeschaltet

Zapfwellen-Schalthebel hinten ;5 Symbolzeichen "Zohnridder" Getriebezapfwelle eingeschaltet.

Getriebezapfwelle Drehzah! in allen Géngen 1000 U/min. Drehrichtung : rechts.
Zapfwellenschaltung fur . Getriebezapfwelle einschalten und Gangschalthebel (n.Abb.10)
Stationdrbetrieb " in Leerlaufstellung {also kein Gang einlegen).

Nachstehende Gerdte werden mit der Wegzapfwelle angetrieben :

a) Rasen= und Laubkehrer d) Heumagd
b) Anbaufrise e) Schleuderstrever
¢) Heckkehrmaschine f} Triebachsanhdnger

Die Getriebezapfwelle ist fUr das Seitenmihwerk vorgesehen. Ausserdem fUr Anbaugertite, die in kieinen Géngen
die hohere und konstonte Drehzahl von 1000 U/min erfordern. Siehe auch unter " Getriebezapfwelle”, Abb.15.

Differentiai=Schalthebel (p.Abb.10). Nebem dem Schalthebel sind die Stellungen "Differential” und "Block” mar-
kiert. Zum Schalten dieses Hebels immer das Kupplungspedal betdtigen.

ist der Hebel in Stellung "Differential”, dann hat die SUPERIOR-Hinterachse bei Strassen~ und Kurvenfehrt eine
Differential~Wirkung. Wenn bei starker Zugwirkung ein Hinterrad schlupft oder rutscht, dann ist der Differential-
Schalthebel auf "Block" zu stellen. Dabei wird die SUPERIOR-Hinterachse starr und die volle Motorkraft wird
auf beiden Hinterrfidern Ubertragen.

Grundsiitzlich soll der Hebel immer in Stellung "DIFF" (Differential) verbleiben und nur bei Radschlupf kurz-
zeitig auf "BLOCK" gestellt werden, andernfalls wurde bei starrer Hinterachse und Kurvenfohrt eine Schiebe-
wirkung der Vorderrtider entstehen.




Sitzverstellung. Der Fahrersitz ist in der Sitzwanne soweit verstellbar, so dass grosse oder kleine Bedienungs-
personen in bequemster Sitzposition Kupplungs= und Bremspedalen sowie Lenkrad bedienen ksnnen.

Zur Sitzverstellung die beiden FlUgeImuﬂern unter der Sitzwanne lockern, den Sitz vor- oder zurlickschieben,
dann die Flugelmuttern wieder fest anziehen.

FAHREN MIT DEM SUPERIOR

1. Startvorbereitungen 3. Anfahren des SUPERIOR
- Ol im Luftfilter-Unterteil prufen - Kupplung betétigen
- Olstand im Motor kontrollieren - Gang einlegen
= Tank mit souberem Kraftstoff fullen ~ Handbremse losen
- Getriebeslstand kontrollieren - Kupplung langsam loslassen, dabei gleichzeitig
= Kaltstarterknopf ziehen (nur bei kaltem Motor) etwas mehr Gas geben
= Gashebel auf ein wenig "Gas" stellen - Fahrgeschwindigkeit nunmehr mit dem Gashebel
~ Gang~Schalthebel in Stellung "Leerlauf" regulieren
2. Starten des Motors 4. Anhalten des SUPERIOR

- Gashebel in Stellung “Leerlauf”

- Kupplung bettitigen

- Handbremse anziehen

~ Gang-Schalthebel in Stellung "Leerlauf”

~ ZUndschlussel bis zum Anschlag eindricken, warten
bis Motor anspringt, dann den Zundschlusse! los~
lassen, aber nicht abziehen,

~ Kaltstarterknopf wieder eindriicken

- Motor 1-2 Minuten warmlaufen lassen 5. Abstelien des Motors

- -ZUndschlUssel in senkrechter Stellung anziehen
- PrUfen,ob die Hondbremse fest angezogen ist

STUFENLOSE SPURVERSTELLUNG

Die Spurweite der Hinterachse ist am GUTBROD-SUPERIOR stufenles von
5975 em verstellbar. Hierzu sind die Hinterrtider mit Verstellnaben aus-
gerUstet.

Beim Pflugen soll die Spurweite so eingestellt sein, dass die Innenkante
des Hinterrades mit der Innenkante des Vorderrades fluchten,

Fur Arbeiten in Reihenkulturen und beim rotierenden Hacken muss die
Aussenkante des Hinterrades mit der Aussenkante des Vorderrades fluchten.

Vor Verstellung der Radspur ist mit der Handkurbel die Klemmschraube
an der Innenseite der Verstellnabe einige Umdrehungen zu lockern, damit
sich dann der Nabenksrper mit dem Rad auf der Achse seitlich verschie~
ben lusst (Abb.12),

Dann wird mit der Handkurbel an der Verstellspindel des Nabenksrpers
solange nach links oder rechts gedreht, bis das Rad die gewlnschte Spur-
Einstellung erreicht. Beide Ruder immer gleich weit vom Achsmitielpunkt
einstellen (Abb.13).

Anschliessend ist die Klemmschraube an der Innenseite des Nabenksrpers
wieder gut festzuziehen. Dies darf nach Einstellung der Spurweite auf gar
keinen Fall vergessen werden, weil sonst der Nabenksrper und die Ver-
stellnabe Schaden erieiden wurden (Abb.12).

An sich sind die Verstelinaben nahezu wartungsfrei. Nur von Zeit zu Zeit
Nabenksrper, Achse und Gewindespindel leicht einfetten.
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Spurverstellung - Vorderachse (Abb.14)

An der Vorderachse kann die Spurweite 64, 68 und 72 cm eingestellt wer-
den. Zu diesem Zweck haben die Radtriger "R" (Abb.14) mehrere Bohrun~
gen zur Spurverstellung.

Bei Verstellung zundchst Sicherungsblech &ffnen, Sechskantschrauben "S*"
Abb.14 (links und rechts je 2 Stick) entfernen und den Radtriger ver-
setzen. Sechskantschrauben wieder anbringen, gut festziehen und mit dem
Sicherungshlech wieder gegen selbsttdtiges Lockern sichern.

Anschliessend ist auch die Spurstange "T" (Abb.14) entsprechend zu ver-
langern oder zu verkirzen. Die Spurstange ist hierzu mit Rillen markiert.

ANHANGEKUPPLUNG (Abb,15)

Einige gezogene Anbaugerdte werden an der typgeprUften Anhiingekupplung
befestigt. Achten Sie dorauf, dass nach jeder Gertiteanhdngung der An-
hingebolzen "A" {Abb.15) mit dem Ziehsplint "B* (Abb.15) gegen Heraus-
fallen gesichert wird.

Ausserdem darf an der Anhtingekupplung nur ein Anhtinger befestigt werden,
derden Vorschriften der StVZO (Strassenverkehrzulassungsordnung) entspricht,

- Zulassige Anhtingelast fUr Anhtinger ohne Bremse : 200 kg

- Zuldssige Anhtingelast fur Anhdnger mit Bremse : 1500 kg

.

- Zuldssige Stutzlast in der Anhtngekupplung 3 100 kg

Wird ein Anhtinger mit Feststellbremse benutzt, dann muss diese so angebracht sein, dass im Bedarfsfall vom

SUPERIOR=Fahrersitz aus, der Anhdinger gesondert gebremst werden kann. (Bitte beachten Sie dies, da es sich
hierbel um eine Vorschrift der Strassenverkehrzulassungsordnung handelt).
*

GETRIEBEZAPFWELLE (Abb.15)

Angetriebene Anbaugertite werden mit der Zapfwelle "C" (Abb.15) verbunden. Vor Anbau stets das Gertite-
Anschluss=Stick und die Zapfwelle "C" (Abb.15) reinigen und leicht einfetten.

Bei Montage des Anbaugerttes soll der Zapfwellen-Schalthebel "n" (Abb.10) in "O"~Stellung stehen, alsoder
Zapfwellenanirieb ausgeschaltet sein. Es ist auch darauf zu achten, dass jedes Anbaugertit ordentlich an den 3
Befestigungsbolzen "O" (Abb.15) angeschraubt wird, damit die Nuten der Zapfwelle keinen Schaden erleiden.

Zum Einschalten der Getriebezapfwelle den Gashebel auf "L eerlauf" stellen, damit der Motor mit niedriger
Drehzahl lauft. Kupplungspedal niederfreten und Zapfwellen-Schalthebel betdtigen.

Motordrehzahl 3600 U/min Fahrgeschwindigkeiten Zapfwellengeschwindigkeiten Drehrichtung
Wegzapfwelle 1. Gang: 1,9 km/h 1. Gang : 310 U/min finks

2. Gang: 3,8 km/h 2, Gang : 640 U/min links

3. Gang : 7,0 km/h 3. Gang : 1160 U/min links

4, Gang : 15,0 km/h 4. Gang : 2520 U/min links

Rw.Gang: 3,5 km/h Rw.Gang : 590 U/min rechis
Getriebezapfwelle wie oben Alle Gtnge : 1000 U/min rechts

rechts

Stationdrzapfwelle - 1000 U/min




SELBSTHILFE BE! STORUNGEN

STORUNG URSACHE ABHILFE
Motor ist kalt und Kraftstoffoehdlter leer Kroftstoffbehd!ter auffullen
gpcingt Keht o Batterie leer Batterie nachladen
Umschalter “e" (Abb.9) gezogen Umschalter eindricken
Kraftstoffleitung verstopft  Kraftstoffleitung ausbiosen
Vergaser verschmutzt Vergaser reinigen, DUsen ausklasen
Kaeltstarterknopf eingedruckt Kaltstarterknopf herausziehen
Zundkabel defekt oder lose Zundkabel ernevern oder Kerzen-
stecker gut befestigen
Zundkerzenstecker lose Zundkerzenstecker fest auf die
: ; Zundkerze dricken
Elektrodenabstand an der Elektredenabstand auf 0,5 mm
Zundkerze zu gross berichtigen
Elektrostarter rutscht Keilriemen nachspannen
Mator ist warm und Kaltstarterknopf herausgezogen Kaltstarterknopf eindricken

springt nicht an

Alles weitere siehe unter :
"Der Motor ist kalt und springt nicht an"

Motor wird Ubermdssig Geblase und Kuhlrippen Gebldse und Kuhirippen reinigen
haiss verschmutzt
Zu wenig oder verbrauchtes Ol (?Istond in Motor kontrollieren evtl.
im Kurbelgehtuse Ol nachfullen oder O wechseln
Olbad-Luftfilter verschmutzt Luftfilter reinigen oder Ol
oder ohne Olfullung nachfillen
Motor-Leistung zu Kaltstarterknopf nicht ganz Kaltstarterknopf ganz eindricken
gering eingedrickt
Olbadfilter verstopft Olbadfilter reinigen
Auspuffanlage verkokt Auspuffanlage ausbrennen
Gashebelstellung "Vollgas” Gaszug neu einstellen
wirkt nicht
Drehzahlregler verschmutzt Drehzahiregler reinigén, nicht aus~
hingen oder verstellen
Zylinderkopfdichtung schadhaft Zylinderkopfdichtung erneuvern
oder Zylinderkopf locker oder Zylinderkopf festziehen

ACHTUNG | Sollten bei lhrem SUPERIOR einmal St8rungen auftreten, die Sie mit unseren Hinweisen nicht selbst
beheben kdnnen, so wenden Sie sich bitte vertrauensvoll an lhren GUTBROD-Hindler. Dem er-
fahrenen — in Werks~Kursen geschulten — Fachmann war es schon oft méglich, Fehlerquellen recht-
zeitig zu entdecken und zu beheben, bevor gréssere Strungen auftraten.
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Zundkerze herausschrauben und etwa angesetzte VerbrennungsrUcksttinde an

WARTUNG UND PFLEGE

thr GUTBROD-SUPERIOR verlangt ein Mindestmass an Wartung und Pflege, wenn er immer betriebsbereit und
leistungsfihig sein soll.

Deshalb ist im Wartungsdienst-Heft, das Sie mit lhrem SUPERIOR erhalten haben, genau vermerkt, nach welcher
Anzahl von Betriebsstunden die Durchfuhrung der einzelnen Wartungsarbeiten notwendig ist. Sollten Sie diese
Arbeiten nicht selbst ausfuhren kdnnen, so steht lhnen jederzeit der GUTBROD-Hadndler oder die GUTBROD-

~ Vertragswerkstatt mit dem im Werk geschulten Fachpersonal zur Verfugung.

Beachten Sie bitte auch, dass zwischen den Wartungsdiensten alle 30 Betriebsstunden Olwechsel im Motor und
Olbadfilter sowie dus Abschmieren unerltsslich ist.

ALL G EMERN

Nach den ersten 5 Betriebsstunden generell alle Schrauben und Muttern am SUPERIOR — Motor und Fohrgestell —
auf festen Sitz prUfen bzw.nachziehen. Verlorene Schrauben und Muttern sofort ersetzen, Diese Kontrolle sollte
alle 30 bzw. 50 Betriebsstunden wiederholt werden.

MOTOR
OLWECHSEL IM MOTOR

Nach den ersten 5 Betriebsstunden ist das Motorens! zu erneuern. Der Olwechsel soll in warmem Zustand des
Motors erfolgen. Zuerst das alte Motorens! ablassen. Die Olablass-Schraube ist unten am Motor und durch eine
Aussparung im Fahrgestell von aussen gut zuginglich. Das Alt=Ol stets restlos ablaufen lassen. Olablass=Schraube
wieder gut festziehen und neuves Motorensl nach Entfernen des Verschluss-Deckels "D" (Abb.5) bis zur obersten
Marke am Peilstab "P" (Abb.4) einfullen. .

Alle 30 Betriebsstunden sind weitere Olwechsel in der beschriebenen Weise vorzunehmen.

Olsorte : Bis +20° Aussentemperatur = HD-O1 SAE 30
Uber +20° Aussentemperatur = HD-O! SAE 40
Motorens! fur Winterbetrieb: HD-Ol SAE10W/30 oder HD-O1 SAE 10 W/20

élmenge: ca. 2,0 Liter ‘
Qlstandskontrolle : Tuglich (Fehlendes Motorens| sofort ergtnzen)

OLBAD-LUFTFILTER

Alle 30 Betriebsstunden den Olbadfilter (Abb.16) zerlegen und die Filter-

teile in Benzin auswaschen. Wenn eine Filterpatrone nicht mehr mit Benzin

restlos gereinigt werden kann, dann sofort neue Patrone einsetzen. Eine zu~-

gesetzte Filterpatrone bringt Motor=Leistungsverlust und erhhten Kraftstoff=

verbrauch mit sich, Das Drohtgeflecht der gereinigten oder neuen Filter-
patrone “P" (Abb.16) gut mit Motorens! SAE 30 bestreichen, abtropfen
lassen und von unten in das Filter-Oberteil schieben. P :

Die Olfullung im Filter~Unterteil soll 1/2 em Uber dem Boden des Einsatzes
"E" (Abb.16) sein, Motorens| SAE 30 verwenden. (Uber +20° Aussentempera-
tur HD-O1 SAE 40, im Winter HD-OI SAE 10 W/30 oder HD-O1 SAE 10 W/20). E

An sich genlgt die Filterreinigung alle 30 Stunden, Bei sehr staubiger Arbeit
jedoch dfters O! wechseln.

NACH 50 BETRIEBSSTUNDEN Eﬁiﬁ“\?ﬁ.i’“m
=

den Elekiroden sind mit einer DrahtbUrste zu entfernen. Bei dieser Gelegen~ 2

heit Elektrodenabstand UberprUfen und wenn nitig auf 0,4 bis 0,5 mm (Post~ @

kartenstirke) berichtigen (Abb.17). Alle 100 Betriebsstunden ist die Zund~ i ; l I ”
kerze zu ersetzen. BOSCH-Zundkerze W 190 M 11 S verwenden. ’ ”” | ;E ! i '* Hiflu
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Kraftstoffbehdlter : Benzinleitung am Vergaser abziehen und den restlichen
Kraftstoff aus dem Tank in einen sauberen Behdlter auffangen. Benzinlei-
tung am Tank abziehen, Tank ausbauen, Einschraubnippel mit Sieb aus dem
Tank herausschrauben. Anschliessend Tank, Einschraubnippel und Sieb grind-
lich mit sauberem Kraftstoff ausspUlen bzw. reinigen. Nippel und Sieb
anbringen, Tank wieder gut befestigen. Kraftstoffleitungen mit Benzindurch-
spUlen, ausblasen und wieder montieren. Brichige Kraftstoffleitung sofort
erneuern. Kraftsioffleitung bei Wiedermontage so verlegen, dass diese nicht
mit dem Auspuff oder dem Auspuffhalter in BerUhrung kommit.

Vergaser zerlegen und Schmutz-Ruckstiinde im Vergaser-Unterteil entfernen,
Vergaser-Dusen ausblasen oder ein Rosshoar durch die Dusen~Bohrungen
ziehen. Keinesfalls Nadel, Draht oder etwas anderes zur Dusenreinigung
nehmen. Keine beschtdigten Dichtungen beim Zusammenbau des Vergasers
verwenden.

Leerlauf-Einstellung om Vergaser. Lauft der Motor bei Gashebelstellung
"Leerlauf" zu langsam oder zu schnell, so kann dies durch Links- oder
Rechtsdrehungen an der Leerlauf-Stellschraube "L" (Abb.18) berichtigt
werden. Die Leerlaufluftregulierschraube "M" (Abb.18) darf cber nur ein
Fachmann verdndern.

Gaszug : Wenn sich der .Gcshebel an der Lenksdule schwer bedienen ldsst,
genUgen einige Tropfen Ol (Nihmaschinens!) auf den Gaszug. Das Ol
lduft in den Bowdenzug und der Gashebel wird wieder leichtgtingig.

Gaszug-Nachregulierung. Wenn der Gaszug die Gashebelstellung von "Leer-
lauf" bis "Vollgas" nicht einwandfrei Ubertrtigt, kann evtl. eine Nach-
stellung des Gaszuges notwendig sein. Dazu Konterschraube "K* (Abb.19)
lockem, Stellschroube "S" (Abb.19) entsprechend verdndern und durch
Anziehen der Konterschraube wieder festsetzen,

Drehzahlregler. Der werkseitig genau eingestellte, mechanische Drehzahlregler "D" (Abb.19) hat zwei Aufgaben
zu erfUllen :

~ Einmal soll die Motorendrehzahl, die sich aus der Gashebelstellung ergibt, vom Drehzahiregler konstant ge-
halten werden.

~ Zum anderen verhindert der Drehzahlregler, dass sich der Motor Uberdreht, waos letztlich die Lebensdauer des
Motors beeinflusst.

Die einwandfreie Funktion des Drehzahlreglers "D" (Abb.19) ist cber nur gewthrleistet, wenn die Feder "F"
(Abb.19) nicht durch Blech, Draht oder eine stirkere Feder ersetzt wird.

Gebluse und Kuhlrippen. Wenn mit dem SUPERIOR viele Arbeiten mit starker Staubentwicklung verrichtet wer-
den, kann es vorkommen, dass die Schoufeln des Gebldserades und die Kuhlrippen des Zylinders Staub ansetzen,
Dies wirkt sich nicht nur ungnstig auf die Leistungsfihigkeit, sondern auch auf die Lebensdauer des Motors aus.
Deshalb empfehlen wir — sofern notwendig — das Kuhisystem grundlich zu reinigen.

Starter-Keilriemen (Abb.20). Wenn sich der Starter-Generator-Keilriemen etwas geltingt hat, startet der Motor
schwer oder garnicht,weil das Starter-Keilriemenrad durchrutscht. Deshalb muss die Keilriemenspannung erhsht
werden. Dazu Keilriemen abnehmen, Sechskantmutter "S" (Abb.20) entfernen und vordere Keilriemenscheibe ab~
zishen, Eine Distanzscheibe, die zwischen den beiden Keilriemenscheibenht!iften montiert ist, abziehen, vordere
Scheibenhtlfte wieder anbringen. Die entnommene Distanzscheibe vor die vordere Scheibenhilfte aufstecken, die
Sechskantmutter "S” (Abb.20) aufsetzen und wieder festziehen,

Keilriemen auflegen und Spannung prufen. Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich zwischen den beiden
Keilriemenscheiben mit etwa 8-10 mm durchdricken ldsst (Daumenprobe). Sollte sich auf diese Weise der Keil-
riemen nicht mehr spannen lassen, muss ein neuer Keilriemen aufgelegt werden. Vorher sind alle Distanzscheiben
zwischen die vordere und hintere Keilriemenscheibenhdlfte am Starter-Generator zu montieren.
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Hydraulik-Keilriemen (Abb.7).Zwischen Motor-Keilriemenscheibe und Keil-
riemenscheibe der Hydraulikpumpe ist eine Spannrolle montiert, die den
Keilriemen bei richtiger Einstellung auf Spannung hilt. Zur Nachstellung
vorn an der Spannrolle die Sechskantschraube lockern (nicht entfernen),
Sechskantmutter "N" (Abb.7) am Riemenspanner anziehen,bis die notwen-
dige Riemenspannung erreicht ist. Anschliessend Sechskantschraube vorn an
der Spannrolle wieder festziehen. Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn
er sich an der gegenUberliegenden Seite der Spannrolle ca.8-10 mm zur
Spannrolle (Daumenprobe) drlcken ldsst.

Hydraulik-Anlage. Das Ol in der Hydraulik-Anlage ist erstmals nach 50 Be-
triebsstunden, dann alle 500 Betriebsstunden zu_.wechseh. Siehe hierzu unsere
ausfUhrlichen Erkl@rungen zu Abb.7, unter der Uberschrift "Motor-Hydraulik".

Ventilspiel = Zuindung. Nur bei Stérungen solite das Ventilspiel und die
ZUndung von einem geUbten Fachmann eingestellt oder berichtig werden.

Ventilspiel bei kaltem Motor : Einlass 0,15- 0,20 mm
Auslass 0,20 -0,25 mm
Zundeinstellung: 3,0-3,2 mm v.o0.T.
Unterbrecherabstand : Dieser Abstand ergibt sich bei richtiger Zundeinstellung
und kann nicht gesondert eingestellt werden.

KUPPLUNGSHEBEL - PRUFUNG - EINSTELLUNG

- Kupplungsspiel-Prufung. Die richtige Einstellung des Kupplungsspieles ist
dann vorhanden, wenn sich das Kupplungspedal von Hand ca.10-20 mm
niederdricken ldsst, bevor — durch eine spurbare Druckerhshung em Pedal
bemerkbar ~ der Auskupplungsvorgang beginnt. Dieses Mass von 10-20 mm
soll an der Unterkante der Kupplungspedal-Tritiplatte ermittelt werden.

- Kupplungs-Einstellung. Zur Berichtigung des Kupplungsspieles sind nachstehende Moglichkeiten gegeben :

a) Kupplungsgestidnge "A" (Abb,21) nach Entfernen des Splintes aus dem Kupplungspedal cushidngen.
Kontermutter am Gabelstick des Kupplungsgesttinges lockern.
Kupplungsgesttinge in das Gabelstick ein~ oder ausschrauben.
(Einschrauben = Spielvergrisserung, Ausschrauben = Spielverkleinerung).

b) Reicht die unter a) beschriebene Einstellmoglichkeit nicht aus, so ist der Kupplungshebel "B" (Abb.21) nach
Entfernen der Klemmschraube von der Kupplungswelle abzuziehen und einen Zahn auf der Kerbverzahnung
zu versetzen, damit dann wieder am Kupplungsgestinge "A" (Abb.21) genUgend Einstellmsglichkeit vor-
handen ist.

¢) Die Anschlagschraube "C" (Abb.21) nach Lockerung der Kontermutter "D" (Abb.21) so einstellen, dass
mit dem Kupplungspedal einwandfreies Auskuppeln moglich ist. Weiter darf sich das Kupplungspedal nicht
niedertreten lassen, weil sonst die Kupplung des SUPERIOR Schaden nehmen wirde. Deshalb soll die An-
schlagschraube "C" (Abb.21) den Pedalweg begrenzen. Anschliessend Kontermutter "D" (Abb.21) wieder
festziehen,

GEE T IRIE R E

Nach 30 Betriebsstunden soll erstmals ein Getriebeslwechsel — msglichst nach 1-stUndiger Arbeit oder Fahrt —
vorgenommen werden. Das Ol ist warm dunnflussiger und lduft deshalb schneller ab. Zum Olwechsel, Verschluss-
Schraube "P" (Abb.B) entfernen. Anschliessend die Olablass~Schraube “S" (Abb.22) herausdrehen und das Ge-
triebet| restlos ablaufen lassen. Ablass-Schraube wieder einsetzen und festziehen. Neues Getriebes! einfullen
bis zur Marke am Peilstab der Verschluss~Schraube.

Weitere Olwechsel alle 200 Betriebsstunden

Getriebesisorte : SAE 90/Hypoid éfmeng : ca. 3,0 Liter
Olstandskontrolle : Taglich oder alle 10 bis 20 Betriebsstunden




FAHRGESTELL

Vorderachse, Achsschenkel, Kupplungswelle und Kupplungslager sind zum
Abschmieren mit Schmierktpfen versehen.

Lage der Schmierstellen
1. Vorderachse, unten mitte 4. Kupplungswelle "E" (Abb.21)
2. Achsschenkel, links 5. Kupplungslager "F" (Abb.21)
3. Achsschenkel, rechts

Vor Ansetzen der Schmierpresse ist es notwendig, die Druckschmierkspfe
sorgfiltig von Staub und Schmutz zu reinigen, um das Eindringen von
Schmutz in die zu schmierenden Stellen zu verhindern. Nach dem Ab-
schmieren den Druckschmierkopf abwischen, damit sich kein Staub ansetzen
kann. Fettkragen (ausgetretenes Fett) am Achszapfen oder den Achsschen-
keln sind nicht zu entfernen, denn diese sind ein Schutz gegen Eindringen
von Wasser, Staub oder Schmutz in die Schmierstelle,

Andere beweglichen Stellen am SUPERIOR gelegentlich mit einigen Tropfen
Ol versehen.

Verstellnaben : Die Gewindespindel der Verstelinoben und die Sechskant-
Hinterachse von Staub und Schmutz reinigen und leicht einfetten, damit
die Leichtgingigkeit erhalten bleibt.

Bremse. Durch Anziehen der Sechskantmutter "M" (Abb,22} kann die Fuss-
bremse nachgestellt werden. Die Bremsiromme! darf aber bei unbettitigter
Fussbremse noch nicht am Bremsband schieifen. Ausserdem die Bremsbander
— links und rechts = immer gleichmtssig einstellen und nur wenn die
Trittplatte vom oberen Bremspedal mit dem unteren Pedal verbunden ist,

Réder und Bereifung. Vor Antritt jeder Fohrt Luftdruck prifen, Radmutter
Befestigung kontrollieren.
Luftdruck vorn : 2,0 atu Luftdruck hinten: 1,0 atU

INBETRIEBNAHME DER MOTOR-HYDRAULIKANLAGE

Grundsdtzlich ist die Hydraulikanlage immer dann zu entlUften, wenn die
Schlauchleitung von Hubzylinder oder am Hydraulikaggregat abgeschraubt war.

ENTLUFTUNG DER HYDRAULIKANLAGE

- Motor starten. Hydraulik-Handhebel "1* (Abb.10) in Stellung "Heben"
ziehen und festhalten bis die Kolbenstange des Hubzylinders ganz aus-
gefahren ist. Handhebel in Stellung "Senken" bringen und dort lassen.
{Handhebel ganz nach vorn gedruckt).

Nun die ausgefahrene Kolbenstange des Hubzylinders senkrecht auf eine
geeignete Unterlage setzen und den Hubzylinder krtiftig nach unten,
bis zum Anschlag eindrticken. Dieser Vorgang ist mehrere Male zu wieder~
holen, Dabei ist unbedingt zu beachten, dass dieser EntlUftungsvorgang
immer unterhalb der Hohe des Schlauchanschlusses am Hydraulikaggregat
vorgenommen wird.

AUSHEBUNG VON FRONT- UND ZWISCHENACHSANBAUGERATE

Hubzylinder mit der Schlauchanschluss-Seite vorn rechts am Fohrgestell-
bolzen einschieben und mit Ziehsplint sichern. Hinten den Umlenkhebel
"U" (Abb.23) am Fahrgestell anbringen und die Kolbenstange mit Bolzen
sowie Ziehsplint befestigen.

Die Hydraulik=Schlauchleitung von dem Hydraulikaggregat zum Hubzylinder
muss so um die Werkzeugtasche verlegt sein,dass keine rotierende Motor-
Aggregate berUhrt werden (sonst Schlauchschiden).
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AUSHEBUNG VON HECK~-ANBAUGERATEN

Zur Aushebung der Heckanbaugeriite ist zundchst der Hubbock "H" (Abb.24) in die Einstecktasche des Halters
“F" (Abb,24) einzuschieben und durch Anziehen der Sechskantschraube "S" (Abb.24) zu befestigen.

Danach die Schlauchleitung zwischen Fahrgestell und Differential sowie Zapfwellenschalthebel vorbei, unter die
Sitzwanne zum Hubbock fuhren. Schlouchleitung mit Hubzylinder verbinden, Hubzylinder entluften.

Hubzylinder unten links am Hubbock einhéngen (Abb.25) und Kolbenstange oben am Hebelarm mit Bolzen und
Ziehsplint befestigen (Abb.25)

FUNKTION DER HYDRAULIK-SCHLAUCHVERSCHRAUBUNG

Vor dem Antug der Uberwurfmutier __..‘ Nuch dem Antug der Dberwurfmutier

i

Anschlag

y
v——-\

inmankenys Senvnaid. w Knlleing

Der vorgeformte, harte Schneid- und Keilring gleitet beim Anzug der Uberwurfmutter am Innenkonus des Stutzens
entlang, verjUngt sich und schneidet unter Aufwurf eines sichtbaren Bundes in das Rohr ein.

Es ist unbedingt erforderlich, dass das Rohr gegen den Anschlag im Innenkonus sttsst, da sonst der Schneidvor-
gang nicht erfolgen kann.

MONTAGE DER SCHLAUCHLEITUNG

Gewinde, sowie Schneid~ und Keilring gut eintlen (nicht einfetten). Dann Mutter m
und Ring wie abgebildet Uber dos Rohrende schieben. Ldsst sich der Schneid~ und 8
Keilring nicht oder nur schwer Uber das Rohrende schieben, dann denselben nicht ]
aufweiten, sondern Rohrende dunner feilen.

Zuerst Uberwurfmutter von Hand bis zur fuhlbaren Anlage am Schneid- und Keil-
ring aufschrauben., Dann Rohr gegen den Anschlag im Innenkonus dricken und
Uberwurfmutter etwa 3/4 Umdrehung anziehen. (Achtung ! Rohr darf nicht mitdrehen!)
Hierbei erfasst der Schneid- und Keilring das Rohr, wonach sich ein weiteres An-
dricken des Rohres erUbrigt.

Der Endanzug erfolgt durch weiteres Anziehen der Uberwurfmutter um ca.l Umdre~
hung. Hierbei schneidet der Ring in das Rohr ein und wirft vor seiner Schneide
einen sichtbaren Bund auf.

= 7
s

Nach erfolgtem Endanzug Uberwurfmutter lsen und kontrollieren, ob aufgeworfener,
sichtbarer Bund den Raum vor der Schneide ausfullt. Wenn nicht, noch einmal kurz
nachziehen.

Es ist bedeutungslos, wenn der Schneid- und Keilring auf dem Rohrende gedreht
werden kann.

!‘jéach Fertigstellen der Verbindung, sowie nach jedem Losen, ist der Anzug der
Uberwurfmutter ohne SchlUsselverldngerung und ohne erhthtem Kraftaufwand vor-
zunehmen,




e

——"
—y
e
e
- — .
e e "
— o e |
—
= |
—
—
- - e - -~
i e - e
— — . e —
e ermn e o

i i

PRECONISATION
EXCLUSIVE

\BE)

MOTOSTANDARD

Pour les matérieis Gutbrod,
n'utilisez que des piéces
d'origine Gutbrod

L'utilisation des piéces d'origine vous évite soucis et
déceptions. Les piéces d'origine GUTBROD, fabri-
quées avec les meilleurs matériaux par des spécia-
listes qualifiés, vous donnent toujours satisfaction.
C'est pourquoi les agents-réparateurs Gutbrod n'utili-

sent que des piéces d'origine,

Certaing éléments peuvent étre livrés en échange
standard, permettant ainsi des réparations rapides et

meilleur marché,

‘GuTeRoD =l

Flr Gutbrod-Fabrikate
nur Gutbrod-Original-
Ersatzieile verwenden

C

Originai-Gutbrod-Ersatzteile verwanden, haifit Arger
und Enttauschung ersparen.
Original-Gutbrod-Ersatzteile passen |mmer und sind
von hochwertiger Qualitdt, weil von Facharbeitern aus
bestem Material hergestellt,

Deshalb verwendet die Gutbrod-Werkstatte nur Qv
ginal-Gutbrod-Ersatzteile.

Auch Austauschteile sind von une erhaitlich und
gestatten die Ausfuhrung von Reparaturen In kirzester
Zeit und zu niedrigstem Preis.

Gutbrod-Werke GmbH - 6601 Blibingen-Saar (West-Germar-
Gutbrod S.A. - 44, Rue Rambuteau - 71 Macon (Franc




